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ARVAMUSED
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Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

1.1.Puudutatud asutused ja isikud

lisa 2

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Muinsuskaitseamet Muinsuskaitseamet tutvus riigitee 45 Tartu—Répina— Vérska tee km 3,6-4,7 Lohkva kiilas asuva 16igu | Otsus:
timberehitamise projekteerimistingimustega. 1. Tédiendada projekteerimistingimuste eelndud Muinsuskaitseameti kirjas
14.01.2026 Antud alal puuduvad riiklikud kultuurimilestised ja nende kaitsevéondid ning alale ei jii ka | Margitud arheoloogiapérandit puudutava hoiatusega. Lisada p.5.7.4.
Kiri nr 5-10/81-1 . . . .
arheoloogiatundlikke piirkondi.
Palume siiski lisada projekteerimistingimustesse ja edasisse projektdokmentatsiooni jdrgnev
arheoloogiapirandit puudutav hoiatus:
Kaeve- ja pinnasetdodel olla tdhelepanelik ja arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise
kultuurkihi ilmsikstuleku vdimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 lg 1, § 60) on leidja
kohustatud t66d katkestama, jitma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.
2 MTU Tartumaa Olete pd6rdunud Tartumaa Uhistranspordikeskuse poole kooskdlastamaks Riigitee 45 Tartu — Riipina — | Otsus:
Uhistranspordikeskus Virska tee km 3,6 — 4,7 Lohkva kiila projekteerimistingimuste eelndud. Lugeda, et arvamuse andjal puuduvad ettepanekud projekteerimistingimuste
N . . ~ . eelndule.
19.01.2026 Kooskodlastame projekteerimistingimuste eelndu antud kujul.
Kiri nr 3-7/50-1
3 Tartu Linnavalitsus Transpordiamet algatas projekteerimistingimuste andmise menetluse riigitee 45 Tartu—Répina—Virska tee | Otsus:
km 3,6-4,7 Lohkva kiilas asuva 16igu iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks. Ehitusseadustiku § 31 | Lugeda, et arvamuse andjal puuduvad ettepanekud projekteerimistingimuste
26.01.2026 lg 4 alusel esitati Tartu Linnavalitsusele kooskdlastamiseks V01 arvamuse avaldamiseks | eelndule.
Kiri nr 21.3-1.2/00608 | projekteerimistingimuste eelndu. Kéeolevaga teavitame, et linnal puuduvad vastuviited nimetatud eelndu
0sas.
4 Luunja Vallavalitsus Edastasite meile 12.01.2026 kirjaga nr 8-1/24-102/518-1 arvamuse avaldamiseks projekteerimistingimuste | P6hjendus:

30.01.2026
Kiri nr 6-4/43-2

eelndu riigitee 45 Tartu—Rédpina— Virska tee km 3,6-4,7 Lohkva kiilas asuva 1digu limberehitamise
ehitusprojekti koostamiseks.

Kiesolevaga esitame projekteerimistingimuste eelndu osas arvamuse ja ettepanekud:

1. JJT projekteerimisel ja véljachitamisel arvestada kehtiva Lohkva kiilas Pdltsamaa (43201:001:1161)
maaiiksuse ldunaosa ja ldhiala detailplaneeringuga (kehtestatud Luunja Vallavalitsuse 08.05.2024
korraldusega nr 2-4/165). Kdnealuse detailplaneeringuga on riigitee ddrde kavandatud transpordimaa
krunt, kuhu ehitatakse valgustatud JJT. Projekteerimistingimuste andmisel tuleb lisada viide kehtivale
detailplaneeringule ning projekteerimisel ruumivajadusega, sh taristuga, arvestada;

2. Jalgratta- ja jalgtee projekteerida ja ehitada vilja vasakul teepoolel Tuuleaasa teest kuni Tuleviku teent;

3. Projekteerimistingimustes kasitleda Lohkva ringristmiku juurde kavandada valgustatud iilekdigurada
sarnaselt Jaama ténava ringristmiku juures olevale lahendusele;

4. Kaalukoja tee juurde kavandatava foorreguleeritud teeiiletuskoha asemel projekteerida ning rajada
jalgratta-ja jalgtee tunnel tagamaks jalakdijate ja jalgratturite ohutus. Arvestama peab asjaoluga, et
piirkond kasvab ja areneb joudsalt, sinna on viimastel aastatel rajatud mitmeid uusi elamuarendusi ning
lahtuvalt Luunja valla kehtivast iildplaneeringust lisandub uusi elamuarendusi veelgi;

5. Kaaluda soidukite tagasipoorde sooritamise koharajamist Kaalukoja tee ristmiku piirkonda nt.
ringristmiku lahendus vms.

1. Projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.7.1 kohaselt tuleb projekti
koostamisel tépsustada koik voimalikud piirangud ning nende piirangute
tingimustega arvestada. Arvestamise all ei moelda seda, et detailplaneeringuga
planeeritud jalgratta- ja jalgtee tuleb tdismahus projekteerida. Arvestamise all
moeldakse seda, et projektlahendus oleks detailplaneeringus kavandatud
lahendusega kooskdlas.

2. Jalgratta- ja jalgtee projekteeritakse mahus mis on vajalik projekti eesmérgi
saavutamiseks, milleks on tee tiletamise ohutuse tostmine.

Teed iiletatakse bussipeatustesse liikkumiseks ja teisel pool riigiteed asuva
kergliiklustee kasutamiseks (néiteks Tartusse litkumiseks).

Kaalukoja tee ja Tuleviku tee vaheline jalgratta- ja jalgtee on projekti eesmirgi
saavutamiseks vajalik 101k, sest seda kaudu pédseb iimbruskaudsetest
elamupiirkondadest teetiletuskohtadeni ja bussipeatusteni.

Tuuleaasa teest Kaalukoja teeni jalgratta- ja jalgtee rajamine ei ole projekti
eesmadrgi saavutamiseks vajalik. Ohutu teeiiletus tagatakse projekteeritavate
foorreguleeritud teeiiletuskohtade kaudu. Lisaks suurendaks nimetatud ca
820m pikkuse jalgratta- ja jalgtee rajamine markimisvédrselt projekti
ehitusmaksumust. Arvestades, et kdnealune projekt konkureerib liiklusohtlike
kohtade nimekirjas teiste projektidega, voib mirkimisvddrne maksumuse
suurendamine pdhjustada selle, et seda objekti lildse ei realiseeritagi voi
realiseeritakse kavandatust mitu aastat hiljem.
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3. Tulenevalt maaomanike poolt menetluses esitatud ettepanekutest otsustas
Transpordiamet muuta projekteerimistingimuste eelndud ning Lohkva
ringristmiku juurde teeiiletuskoha projekteerimise asemel kavandada
foorreguleeritud teeiiletuskoht Ridakiila tee ristmiku juurde. Detailne
projektlahendus todtatakse vélja projekteerimise kéigus.

4. Transpordiamet kaalus ka teisi vOimalusi tee {iletamise ohutuse
parandamiseks, nagu niiteks jalakdijate tunneli voi viadukti rajamine. Need
variandid osutusid aga markimisvéérselt kallimaks, sest vajaksid oluliselt
suuremamahulisi timberehitustoid.

Samuti kaaluti kergliiklustee rajamist terves ulatuses vasakule poole maanteed
koos teetiletuskohtade sulgemisega. Kuid sellegi variandi korral osutus
maksumus korgemaks ning sellise lahenduse korral peaksid Kaalukoja tee
ddres elavad bussikasutajad bussilt maha tulles koju padsemiseks hakkama
tegema pikki tiire. On risk, et hakatakse tiiru tegemise véltimiseks ronima iile
keskpiirde ning ikkagi teed {iletama {ile 2+2 maantee — sealjuures
ebaseaduslikult ja enda elu ohtu pannes.

Eeltoodud kaalutlustel otsustas Transpordiamet realiseerida foorilahenduse
ning muuta teeldigu asulasiseseks 1diguks.

5. Sdidukitele on tagasipodrde tegemise voimalus tagatud 16igu otstes asuvatel
ringristmikel. Ringristmiku rajamine Kaalukoja tee ristmikule suurendaks
mérkimisvaérselt  projekti  maksumust ning ei  aitaks  kaasa
projekteerimistingimustega seatud eesmirkide tditmisele, milleks on tee
tiletamise ohutuse tdstmine.

Otsus:
1. Projekti koostamisel arvestada kehtiva Lohkva kiilas Podltsamaa
(43201:001:1161) maaiiksuse 1dunaosa ja ldhiala detailplaneeringuga.

2. Mitte arvestada ettepanekut projekteerida jalgratta- ja jalgtee Tuuleaasa
teest Kaalukoja teeni.

3. Projekteerida Lohkva ringristmiku juurde kavandatud teetiletuskoha asemel
foorreguleeritud teetiletuskoht Ridakiila tee ristmiku juurde.

4. Mitte arvestada ettepanekut jalakéijate tunneli projekteerimiseks Kaalukoja
tee ristmiku juurde.

5. Mitte arvestada ettepanekut rajada Kaalukoja tee ristmikule ringristmik.

Telia Eesti AS

12.01.2026
Kiri nr EC.1-5.1/35-1

Transpordiameti poolt kiisitud Riigitee 45 Lohkva kiilas asuva 16igu timberehitamise alas paiknevad
Teliale kuuluvad siderajatised.

Projekteerimiseks votta siderajatiste kaitsmiseks, sdilimiseks voi timberehitamiseks tehnilised tingimused
Telia ,,Ehitajate portaal* Telia teenused ehitajale, arendajale ja maaomanikule - Telia kaudu.
Tegutsemiseks siderajatiste kaitsevoondis, tuleb see kooskodlastada jarelevalvega ja votta selleks vastav
tegutsemisluba Telia ,,Ehitajate portaal™ Telia teenused ehitajale, arendajale ja maaomanikule - Telia
kaudu.

Otsus:

1. Siderajatiste kaitsmiseks, sdilimiseks voi timberehitamiseks taotleda enne
projekteerimist aktsiaseltsilt Telia Eesti tehnilised tingimused.

2. Projekt kooskolastada aktsiaseltsiga Telia Eesti ning tegutsemiseks
siderajatise kaitsevoondis votta vastav tegutsemisluba.

Eesti Lairiba Arenduse
Sihtasutus (edaspidi
ELASA)

16.01.2026
Kiri nr 4114-1.17/710

Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutus (ELASA) sidevorgu haldaja, AS Connecto Eesti, kooskdlastab
projekteerimistingimuste eelndu.

Projekti alasse jidb ELASA sidevorgu objekt ELA080. Projekteerimisel taotleda ELASA sidevorgu
haldajalt projekteerimise tehnilised tingimused ja projekti valmides kooskdlastada see Eesti Lairiba
Arenduse SA vorguhalduse infosiisteemi (ELVI) kaudu https://elvi.elasa.ee/.

Otsus:

1. Projekti koostamiseks taotleda enne projekteerimist ELASA-It tehnilised
tingimused.

2. Projekt kooskdlastada ELASA-ga.



https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-arendajale
https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-arendajale
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7 AS Tartu Veevirk Palute AS Tartu Veevirk seisukohta riigitee iimberehitamise projekteerimistingimuste eelndu kohta. Otsus:
Projekteeritaval alal asuvad olemasolevad ASile Tartu Veeviérk kuuluvad vee- ja kanalisatsioonitorustikud L. TalendaQa ProJ qktefe flmlstmglmuste eelnp ud ning llsaQa kohustus arvestada
28.01.2026 . . A i . A . Altren Projekt OU t66ga nr VK1807, millega on projektalale kavandatud
. ning eraomandis olevad perspektiivis rekonstrueeritavad ja vee-ettevdtjale lile antavad torustikud. . . o . . .
Kiri nr INF/260037 magistraaltorustikud (sh riigiteedega ristumised). Lisada p.5.6.1.1.
MARU geoportaali andmetel on olemasolevatest maanteekraavidest pinnase- ja sademevesi juhitud . e ~ o .
Lohkva kraavi kaudu Tartu linna ja ASi Tartu Veevirk poolt hallatavatesse sademevee siisteemidesse. 2. Taiendada proj el;teenm;stmglmuste celndud tngimusega, mille kohaselt
tuleb lahenduses kajastada ja lahenduste koostamisel arvestada olemasolevate
Luunja Va!.la tellimusel on koostatud piirkonna iihisveevirgi ja -kanalisatsioonitorustike eelprojekt (Altren ja kavandatavate tehnovdrkude vajadustega (sh olemasoleva taristu luugid ja
Projekt OU VK1807, Véiljavétted lisatud kirjale), mlllega on projektalale kavandatud magistraaltorustikud kaped peavad saama tasapinnalise]t ning pinnakattega samasse tasapinda _] a
(sh riigiteega ristumised). Torustike rajamise vajadus voib tekkida ldhitulevikus. sdilitama tookorra). Lisada p.5.6.1.2.
Sama t60ga on muuhulgas kaardistatud ka piirkonna sademevee ja maaparandussiisteemide korraldus. | 3. Tiiendada projekteerimistingimuste eelndud tingimusega, et pinna- ja
To6st ndhtub, et riigiteed teenindavad kraavid on kavandatud juhtida 1abi maaparandussiisteemide Kitseoja | sademevee ira juhtimine tuleb lahendada ja esitada projektis mahus, mille
kaudu Emajokke. alusel on voimalik hinnata tekkivaid vooluhulkasid. Lisada p.5.6.1.3.
Oleme kirjale lisatud materjalidega tutvunud ning anname eelndule ndusoleku jargmistel tingimustel:
1. Altren Projekt OU t66 nr VK 1807 méiratakse arvestamisele kuuluvaks dokumendiks;
2. Lahenduses kajastatakse ja koostamisel arvestatakse olemasolevate ja kavandatavate tehnovorkude
vajadustega (sh olemasoleva taristu luugid ja kaped peavad saama tasapinnaliselt ning pinnakattega
samasse tasapinda ja sdilitama tookorra);
3. Pinna- ja sademevee dra juhtimine lahendatakse ja esitatakse projektis mahus, mille jdrgi on vdimalik
hinnata, et ASile Tartu Veevark kuuluvasse taristusse tdiendavaid vooluhulkasid ei lisandu.
8 Elektrilevi OU Elektrilevi OU pole tihtajaks arvamust avaldanud ega taotlenud tihtaja pikendamist. Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
9 Enefit AS Enefit AS pole tihtajaks arvamust avaldanud ega taotlenud tihtaja pikendamist. Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
1.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud
Jrk | Kinnisasja nimi ja | Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse
tunnus
1 Tuleviku tee Saadetud plaan ei ole meie huvides: Pohjendus:

43201:001:1119

12.01.2026 e-kiri

1. Bussipeatus liigub kaugemale - miks see peaks meile meeldima?
2. Mingit pohjust pole kehtestada 50km/h kiirusepiirang, rddkimata valgusfoorist.

1. Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekuid ning otsustas séilitada Lohkva
bussipeatused olemasolevas asukohas. Praegusel hetkel asuvad Lohkva
bussipeatused nii elanikkonna paiknemise kui naaberbussipeatuste suhtes
optimaalse koha peal.

Tee tlletamise ohutuse tagamiseks kavandatakse esialgselt planeeritud iihe
asemel kaks fooriga teeiiletuskohta — iiks Kaalukoja tee ristmiku juurde ja
teine Ridakiila tee ristmiku juurde. Selliselt on vilditud jalgsi pikkade ringide
tegemine, sOltumata sellest kumma tdnava piirkonnas bussikasutaja elab.
Uhtlasi vdimaldatakse 2+2 ristldikega tee ohutu iiletamine.

2. Kiiruse piiramine ja valgusfoori paigaldamine parandab jalakiijate ja
jalgratturite tee liletamise ohutust iile 2+2 ristldikega tee — seda eelkdige
Kaalukoja tee ristmiku piirkonnas kus on sdidukiirused suured ja puuduvad
muud alternatiivid tee iiletamiseks. Kiiruse piiramine ja jalakdijate foor on
teineteisega kokku sobivad ja omavahel seotud lahendused. Korgema
kiirusega (70km/h) 16ikudel pole valgusfoor soovitatav.

Viimasel aastakiimnel on sellesse piirkonda rajatud hulgaliselt uusi elamuid,
mis on kasvatanud tee lletamise vajadust. Samuti on markimisvaarselt
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kasvanud autode liiklussagedus, mis on halvendanud tee iiletamise tingimusi,
eriti tipptundidel. Lisandunud hoonestus on muutnud selle piirkonna
linnalisemaks ning arvestades piirkonna detailplaneeringuid (nt. Poltsamaa
43201:001:1161 maaiiksuse lounaosa ja ldhiala DP) see tendents jitkub.
Tugimaanteedel ja korvalmaanteedel on linna vahetus ldhialas kiiruse
piiramine ja valgusfooride paigaldamine sobilik ja tavapérane lahendus.

Transpordiamet kaalus ka teisi vOimalusi tee {liletamise ohutuse
parandamiseks, mis oleks vdimaldanud piirkiiruse séilitamist, nagu niiteks
jalakédijate tunneli vOi viadukti rajamine. Need variandid osutusid aga
markimisviidrselt kallimaks, sest vajaksid oluliselt suuremamahulisi
timberehitustdid.

Samuti kaaluti kergliiklustee rajamist terves ulatuses vasakule poole maanteed
koos teetiletuskohtade sulgemisega. Kuid sellegi variandi korral osutus
maksumus korgemaks ning sellise lahenduse korral peaksid Kaalukoja tee
ddres elavad bussikasutajad bussilt maha tulles koju padsemiseks hakkama
tegema pikki tiire. On risk, et hakatakse tiiru tegemise véltimiseks ronima iile
keskpiirde ning ikkagi teed {iletama {iile 2+2 maantee — sealjuures
ebaseaduslikult ja enda elu ohtu pannes.

Eeltoodud kaalutlustel otsustas Transpordiamet realiseerida foorilahenduse
ning muuta teeldigu asulasiseseks 1diguks.

Kuna tegemist on magistraalteega, mis on vorgustikulise tdhtsusega ja millel
on korge liiklussagedus, kaalub Transpordiamet projekteerimise kaigus
kiiruse 60km/h kehtestamist, kui sellega on vdimalik tagada soovitud
litklusohutuse tase.

Otsus:

1. Muuta projekteerimistingimuste eelndu lisa 2 ,,Projektiga kavandatavad
tegevused®, ndidates Lohkva bussipeatused olemasolevates asukohtades ning
olemasolevate teeliletuskohtade juurde projekteeritavad foorreguleeritavad
teetiletuskohad.

2. Muuta projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.2.6 jargmiselt:
Projekteerida lisas 2 ndidatud asukohta Ridakiila tee ristmiku juures
foorreguleeritud teeiiletuskoht.

3. Muuta projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.3.1 jargmiselt:

Sailitada Lohkva bussipeatused olemasolevas asukohas. Vajadusel niha ette
bussipeatustes ilimberehitustdid kui seda tingib riigiteel sdiduradade
imbermarkeerimine kitsamaks.

4. Muuta projekteerimistingimuste punkti 5.1.3 jargmiselt:
Lubatud suurim soidukiirus: 50kmh/h voi1 60km/h (selgitada vélja sobiv kiirus
projekteerimise kaigus).

Timmi tee L3
43201:001:2846
Timmi tee 14
43201:001:2845

13.01.2026 e-kiri

Lugupeetud Transpordiameti esindajad,

Soovime tidnada Teid projekteerimise kidigus tehtava t60 eest ning tunnustada kavandatud lahenduste
pohjalikkust ja turvalisuse rohutamist. Teie kavatsus tiiustada teeiiletuskohti, bussipeatusi, kergliiklusteid ja
ristmike ohutust on véga tervitatav.

Seoses projekti kavandatuga sooviksime teha kaks ettepanekut:

Pohjendus:

1. Projekteerimistingimuste eelndu lisas 2 oleval joonisel on niidatud
kergliiklustee iithendus kuni Kaalukoja tee 1 kinnistu (katastritunnusega
43201:001:1171) juurdepéddsuni, et muuta ohutumaks jalakiijate liikumine
Kaalukoja tee ristmiku piirkonnas. Sellega tekib olukord, kus sdidutee korvale
chitatakse ddrekiviga eraldatud konnitee, mis omakorda piirab vdimalusi
parkimiseks.
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1) Kaalukoja tee sissesoit kortermaja juurest: Praegune parkimine tee déres kortermaja elanike poolt viéhendab
nihtavust sissesoidul ja tekitab potentsiaalse ohutusriskikoha. Et suurendada liiklusohutust, oleks vdimalik
parkimist reguleerida kas parkimiskeeldude, tdhistuse voi muud sobiva lahendusega, mis tagaks parema
nédhtavuse ja sujuvama liikluse.

2) Piirde-/miiratokke tdiustamine: Olemasolev piire/miiratdkkeseade voiks projekti kdigus saada tdiustatud
helipidavamaks. Samuti voiks kaaluda aia taguse ala tdiendavat istutamist puude vdi igihaljaste taimede abil.
Selline lahendus lisaks visuaalset vddrtust ning voib aidata heli summutamisele, parandades elanike
elukvaliteeti.

Usume, et need ettepanekud aitaksid suurendada nii liiklusohutust kui ka elukeskkonna kvaliteeti. Oleme
valmis vajadusel tdpsustama ideid ja koostama visuaalse lahenduse ettepanekut.

Téname tidhelepanu eest ning ootame positiivset arutelu projekti tdienduste osas.

Kaugemale pole projekti kavandatud, sest Kaalukoja tee (nr 4320072) on
kohalik tee, mille omaniku iilesandeid tdidab Luunja Vallavalitsus.

2. Projekteeritavat 1oiku on késitletud Transpordiameti tegevuskavas
,Vilisdhus leviva miira vihendamise tegevuskava maanteeldikudes, mida
kasutab iile kolme miljoni sdiduki aastas 2025-2029%!.

Tegevuskava koostamisel tehtud miirakaartide alusel ei asu teega kiilgnevad
hooned normatiive iiletava miirataseme tsoonis, millest tulenevalt puudub alus
kavandada projektiga tegevusi miira leevendamiseks. Parandamist vajavad
olukorrad on tegevuskavas esitatud prioriteetsuse jarjekorras. Vastavalt sellele
toimub nende realiseerimine.

Miirataseme vihendamisele aitab kaasa projekteerimistingimustega plaanitav
kiiruspiirangu alandamine.

Puude ja igihaljaste taimede rajamine ei avaldaks tuntavat moju liiklusest
tekkivale miirale, kuid aitaks tekitada riigiteel asulakeskkonda.

Otsus:

1. Kaaluda tidiendavate parkimist piiravate meetmete projekteerimist
Kaalukoja tee ristmiku alale.

2. Mitte arvestada ettepanekut olemasoleva aia miirapidavamaks muutmiseks.
3. Kaaluda puude ja muu haljastuse projekteerimist, mis aitab muuta
keskkonda asulasiseseks.

3 Tuleviku tee L1
43201:001:1120
Tuleviku tee 6

43201:001:1110

19.01.2026 e-kiri

maaomanik 1

Olen kirja kétte saanud. Aga maaliini bussijaamad voiks jddda siiski samasse kohta alles kus nad hetkel on.
Muutmine viiks nad meist kaugemale ja hetkel on Lohkva bussijaam enamvéhem Aiandi tee ja Jalaka peatuste
keskel aga uuendus viiks Lohkva peatuse Aiandi tee peatusele ebaproportsionaalselt 1dhedale. Muret valmistab
see mulle just sellepérast, et meie pere kasutab Lohkva peatust igapdevaselt, ja kohe ldheb ka meie noorim laps
kooli ja hakkab seda kasutama. Kahju kui teekond bussijaama niivord palju pikeneb.

Pohjendus:
Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekuid ning otsustas séilitada Lohkva

bussipeatused olemasolevas asukohas. Praegusel hetkel asuvad Lohkva
bussipeatused nii elanikkonna paiknemise kui naaberbussipeatuste suhtes
optimaalse koha peal.

Tee tlletamise ohutuse tagamiseks kavandatakse esialgselt planeeritud iihe
asemel kaks fooriga teeiiletuskohta — iiks Kaalukoja tee ristmiku juurde ja
teine Ridakiila tee ristmiku juurde. Selliselt on vilditud jalgsi pikkade ringide
tegemine, sOltumata sellest kumma tidnava piirkonnas bussikasutaja elab.
Uhtlasi vdimaldatakse 2+2 ristldikega tee ohutu iiletamine.

Otsus:

1. Muuta projekteerimistingimuste eelndu lisa 2 ,,Projektiga kavandatavad
tegevused®, ndidates Lohkva bussipeatused olemasolevates asukohtades ning
olemasolevate teeiiletuskohtade juurde projekteeritavad foorreguleeritavad
teetiletuskohad.

2. Muuta projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.2.6 jargmiselt:
Projekteerida lisas 2 néidatud asukohta Ridakiila tee ristmiku juures
foorreguleeritud teeiiletuskoht.

3. Muuta projekteerimistingimuste eelnou punkti 5.3.1 jargmiselt:

Séilitada Lohkva bussipeatused olemasolevas asukohas. Vajadusel néha ette
bussipeatustes iimberehitustéid kui seda tingib riigiteel sdiduradade
iimbermarkeerimine kitsamaks.

4 Tuleviku tee L1
43201:001:1120
Tuleviku tee 6

Olen teie kirja kétte saanud.

Teie poolne arutelu ja plaan teha kergliiklustee Tuleviku teest Kaalukoja teeni on véért mote.

Pohjendus:
Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekuid ning otsustas sdilitada Lohkva
bussipeatused olemasolevas asukohas. Praegusel hetkel asuvad Lohkva

1 https://transpordiamet.ee/ohumura-vahendamise-tegevuskava



https://transpordiamet.ee/ohumura-vahendamise-tegevuskava
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lisa 2

43201:001:1110

20.01.2026 e-kiri

maaomanik 2

Planeeritav bussipeatuse muutus on minu hinnangul halb mote. Aiandi tee bussipeatus on siis ju kohe Lohkva
bussipeatuse korval, linna poolt tulles 300m. Jalaka peatuseni jadks praeguse 700m asemel 1km. Olemasolevad
arendused Nahksepa teelt ja Sinilinnu teelt on praeguse Lohkva bussipeatusteni umbes 300m lithem maa. Piisav
argument, et valida auto liikumise asemel tihistransport? Molemas arenduses on majapidamisi planeeritud voi
valmis saja ringis. Ridakiila tee asum ja bussijaam on eksisteerinud juba {ile viiekiimne aasta ja seal elab
arvukalt eakaid inimesi, kellele iihistransport on ainukene liiklusvahend, ka nendele oleks bussijaama
kaugemale paigutamine halb, eriti kiilmal ajal kui on jdi, lumi ja kondimine raskendatud.

Seoses sellega oleks tarvis ilmselt foorreguleeritavat iilekdigurada ka Ridakiila tee tdnava algusele. Senise
planeeritud Kaalukoja tee foori asemele lihtsalt reguleerimata teeiiletuskoht, sama nagu hetkel planeeritud
Tuleviku tee algusele.

Olen meelsasti ndus vastama teiepoolsetele tépsustavatele kiisimustele.

bussipeatused nii elanikkonna paiknemise kui naaberbussipeatuste suhtes
optimaalse koha peal.

Tee tlletamise ohutuse tagamiseks kavandatakse esialgselt planeeritud iihe
asemel kaks fooriga teeiiletuskohta — liks Kaalukoja tee ristmiku juurde ja
teine Ridakiila tee ristmiku juurde. Selliselt on vilditud jalgsi pikkade ringide
tegemine, sOltumata sellest kumma tinava piirkonnas bussikasutaja elab.
Uhtlasi vdimaldatakse 2+2 ristldikega tee ohutu iiletamine.

Otsus:

1. Muuta projekteerimistingimuste eelndu lisa 2 ,,Projektiga kavandatavad
tegevused®, ndidates Lohkva bussipeatused olemasolevates asukohtades ning
olemasolevate teeliletuskohtade juurde projekteeritavad foorreguleeritavad
teetliletuskohad.

2. Muuta projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.2.6 jargmiselt:
Projekteerida lisas 2 ndidatud asukohta Ridakiila tee ristmiku juures
foorreguleeritud teeiiletuskoht.

3. Muuta projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.3.1 jargmiselt:

Séilitada Lohkva bussipeatused olemasolevas asukohas. Vajadusel néha ette
bussipeatustes limberehitustdid kui seda tingib riigiteel soiduradade
iimbermarkeerimine kitsamaks.

Ridakiila tee 2
43201:001:0620

17.01.2026 e-kiri

Mul on hea meel, et olete selle projekti ette votnud!
Tekkis kiisimus, mis ajaraami (aastasse) on imberehitamine plaanitud?

Transpordiamet vastas 20.01.2026 e-kirjaga:

2026. aastal on plaanis selle projekteerimine. Eesmdrk on projekt valmis
saada nii, et seda saaks 2027. aastal ehitada.

Projekteerimise alusel tdpsustame objekti eelarve ning rahastusotsused
aastaks 2027 tehakse aasta teises pooles, siis selgub millised objektid
kinnitatakse ehitusse 2027. aastal.

Tdpsemini kahjuks hetkel ei oska éelda.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse andjal puuduvad ettepanekud projekteerimistingimuste
eelnodule.

Aiandi tee 11 // 13
43201:001:1193

02.02.2026 e-kir1

maaomanik 1

Ténan voimaluse eest esitada arvamus Transpordiameti poolt algatatud projekteerimistingimuste andmise
menetluses riigitee 45 Tartu—Réapina—
Virska tee km 3,6-4,7 Lohkva kiilas asuva 1digu timberehitamise ehitusprojekti koostamiseks.

Soovin teha ettepaneku niha kavandatava timberehituse kdigus ette vasakpoorde voimalus Lohkva kiila
Aiandi tee elanikele.

Vasakpoorde voimalus kadus 2012. aastal seoses riigitee nr 45 Lohkva kiilas asuva 16igu rekonstrueerimisega,
mille kdigus ehitati tee neljarealiseks, sdidusuunad eraldati metallpiirdega ning kehtestati kiirusepiirang 70
km/h. Kavandatava timberehituse raames on aga planeeritud kiirusepiirangu alandamine 50 km/h-ni, mis on
linnalisele liikluskeskkonnale omane ning muudab senise vasakpodrde keelu liiklusohutuslikult ja
proportsionaalselt pohjendamatuks.

Lahipiirkonnas on mitmeid neljarealisi teeldike — sealhulgas Kalda tee ja Jaama ténav —, kus vasakpddre on
lubatud. Samuti on vasakp6orde voimalus olemas niiteks Tallinn—Tartu maanteel Tartu ja Poltsamaa vahel
paiknevatel neljarealistel 16ikudel, kus kiirusepiirang on 100 km/h. Arvestades kavandatavat kiirusepiirangu
alandamist, ei ole vasakpdorde keeld Aiandi teel enam pdhjendatud,.

Vasakpoorde puudumine héirib oluliselt Aiandi tee elanike igapédevast liikumist. Tegemist on tupiktdnavaga,
millel puudub alternatiivne {ihendus ning kust pidseb vaid riigiteele nr 45. Tartusse suundumiseks on Aiandi

Pohjendus:
Vasakpoorde projekteerimine Aiandi tee ristmikule pole

projekteerimistingimustega seatud eesmérgi saavutamiseks vajalik, milleks on
tee liletamise ohutuse tostmine. Lisaks oleks sellel mirkimisvddrne moju
projekti ehitusmaksumusele.

Soovitud vasakpoore pole sobilik ka liiklusohutuse kaalutlustel. Projekteeritav
161k on 2+2 ristldikega magistraaltee, mille litklussagedus on enam kui 9000
autot 00pdevas. Vasakpoorde rajamine tekitaks juurde uusi konfliktpunkte,
mis koosmojul korge liiklussagedusega halvendaksid mérkimisvéérselt
litklusohutust sellel ristmikul. Praegune lahendus on kooskdlas ka standardiga
EVS 843:2016 “Linnatdnavad”, mille tabeli 7.1 kohaselt on sobivaimaks
pohimagistraali ja kohaliku jaotustinava 16ikumisviisiks samatasandiline
ristmik, kus on lubatud ainult parempdoretega maha- ja pealesdit. Ohutu
vasakpOorde sooritamine on voimalik 16igu otstes asuvate ringristmike kaudu.

Loigu muutmine linnaliseks ja kiiruste alandamine ei kohusta tee omanikku
rajama uusi ristmikke, kui séilitatakse senised voimalused litkumiseks. Isiklik
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lisa 2

tee elanikel vajalik esmalt soita ligikaudu 500 meetrit Répina suunas ning seejérel podrduda tagasi samasse
suunda, mis toob kaasa ebamdistliku ringliikluse.

Selline liikluskorraldus suurendab ainutiksi minu igakuist ldbisditu vihemalt 100 kilomeetri vOrra, millega
kaasneb arvestatav majanduslik moju nii kiitusekulu kui ka sdiduki amortisatsiooni néol. Arvestades, et parast
iimberehitust kehtib riigiteel linnaliiklusele tavapirane kiirusepiirang 50 km/h, ei ole selline Aiandi tee elanike
ebavordne kohtlemine enam pdhjendatud ega proportsionaalne.

Eeltoodust tulenevalt palun koostada projekteerimistingimused selliselt, et need vdoimaldavad rajada ohutu
vasakpoorde voimaluse Aiandi teelt riigiteele nr 45.

soov saada mugavam juurdepdds ei kaalu {iles avalikku huvi liiklusohutumaks
liiklemiseks.

Analoogne lahendus on rajatud Tartu idaringteele Tartu vangla ja Voru tn
vahelisele 10igule, kus vasakpoorded on lubatud vaid suurematel ristmikel.
Muudele teedele juurdepéddsud on lahendatud vaid 1dbi parempdodrete ning
liiklusohutuse seisukohast on selline lahendus digustatud.

Otsus:
Vasakpoorde voimalust Aiandi tee ristmikule mitte projekteerida.

Aiandi tee 11 // 13
43201:001:1193

02.02.2026 e-kiri

maaomanik 2

Me oleme Aiandi teel paiknev korteriiihistu. Meie koosolekul avaldasid elanikud oma huvi Répina mnt.
algusloigu timberehitamise projekti kohta ja nad tdid vélja aastaid neile olulisi murekohti.

Aastaid tagasi Rdpina mnt. alguse rekonstrueerimisega lisati 2+2 sdidutee piirkiirusega 70 km/h. Valminud
projekti tingimuste tulemusena aga kadus Aiandi tee elanike ja teenindava transpordi jaoks vasakpoorde
voimalus Tartu linna suunas ja olid sunnitud tegema Ridakiila teeni edasi-tagasi lisasdidu, et Tartu poole soita.
Samasugustes tingimustes on vastupidise suunaga iile maantee Kaalukoja ja Ridakiila teed. Selline hetkel
kehtiv olukord hoiab antud teeldigul suurt iile liigset koormust ja miira just kohalike ning teenindava transpordi
poolt sdidetavate kilomeetrite arvelt.

Kui esitatud timberehitamise projekt liks muudatusi oleks maantee 16igu méaidramine asulasiseseks teeks
piirkiirusega 50 km/h, siis tekib vdimalus vaadata seda teeldiku pohjalikumalt. Arvestades eriti kohaliku
keskkonna ja elanike heaoluga, oleks meie poolne ettepanek lisada pdorde voimalused:

- Aiandi teelt vasakpdore linna suunas

- Linnast viljuval suunal vasakpdore Kaalukoja teele

- Kaalukoja teelt vasakpdore linnast viljuvale suunale

- Linnast vidljuval suunal vasakpdore Ridakiila teele

- Ridakdila teelt vasakpdore linnast véljuvale suunale

Meie ndeme, et kui vahendada piirkiirust, lisada fooriga iilekdigurada ja lisa poorde voimalused, siis kohalikud
s01dud selles 16igus oleksid lithemad, mille tulemusena viheneb mérgatavalt koormus, dhusaaste ja miira terve
16igu ulatuses.

Lisaks on teada, et hetkel on kidimas detailplaneeringu algatamine Aiandi tee 20 krundile, kus detailplaneeringu
joonise jirgi soovitakse luua 32 parkimiskohaga 13 korteriline kinnistu. See potentsiaalselt tihendaks tulevikus
tunduvalt suuremat litkluskoormust ja miira Aiandi teele ja Répina maanteele ning teeb ohtlikumaks Aiandi
tee sissesoidul oleva jalakdijate iilekdigu koha.

Maistagi meie ettepanekud teeksid projekti tunduvalt suuremaks ja kulukamaks. Samas loodame, et kui
minnakse timberehitamise projektiga edasi, siis tehtavad muudatused annaksid pohjalikuma tulemuse ohutuse
osas ja markimisvairse parenduse heaolus keskkonnale ja elanikele.

Pohjendus:

Vasakpoorde projekteerimine Aiandi tee, Kaalukoja tee ja Ridakiila tee
ristmikele pole projekteerimistingimustega seatud eesmirgi saavutamiseks
vajalik, milleks on tee ililetamise ohutuse tdstmine. Lisaks oleks sellel
mérkimisvadrne mdju projekti ehitusmaksumusele.

Soovitud vasakpdore pole sobilik ka litklusohutuse kaalutlustel. Projekteeritav
161k on 2+2 ristldikega magistraaltee, mille liiklussagedus on enam kui 9000
autot 60pdevas. Vasakpoorde rajamine tekitaks juurde uusi konfliktpunkte,
mis koosmojul korge liiklussagedusega halvendaksid maérkimisvéérselt
litklusohutust neil ristmikel. Pracgune lahendus on kooskdlas ka standardiga
EVS 843:2016 “Linnatidnavad”, mille tabeli 7.1 kohaselt on sobivaimaks
pohimagistraali ja kohaliku jaotustinava 1dikumisviisiks samatasandiline
ristmik, kus on lubatud ainult parempdoretega maha- ja pealesdit. Ohutu
vasakpOdrde sooritamine on vdimalik 1digu otstes asuvate ringristmike kaudu.

Ldigu muutmine linnaliseks ja kiiruste alandamine ei kohusta tee omanikku
rajama uusi ristmikke, kui sdilitatakse senised voimalused litkumiseks. Isiklik
soov saada mugavam juurdepdds ei kaalu iiles avalikku huvi litklusohutumaks
litklemiseks.

Analoogne lahendus on rajatud Tartu idaringteele Tartu vangla ja Voru tn
vahelisele 10igule, kus vasakpoorded on lubatud vaid suurematel ristmikel.
Muudele teedele juurdepéddsud on lahendatud vaid ldbi parempdorete ning
liiklusohutuse seisukohast on selline lahendus digustatud.

Paremate Tartu linna suunaliste iihenduste loomiseks on soovitatav piirkonna
detailplaneeringutega rajada kortermajade juurest ldbipads Soojuse teele, mis
loob parima, lithima ja ohutuima ithenduse Tartu linnaga.

Otsus:
Vasakpoorde voimalust Aiandi tee, Kaalukoja tee ja Ridakiila tee ristmikele
mitte projekteerida.

Aiandi tee 11 // 13
43201:001:1193

02.02.2026 e-kiri
12.02.2026 e-kiri
14.02.2026 e-kiri
23.02.2026 e-kiri

maaomanik 3

02.02.2026 e-kiri:

Sain Transpordiametilt teate, et véljastatakse projekteerimistingimused Lohkva juudi kalmistu ja Lohkva
ringtee vahelise teeldigu liiklustingimuste muutmiseks. Kavatsuse kohaselt muudetakse bussipeatusi,
paigaldatakse valgusfoorid ja muudetakse teeldik asulasiseseks (kuni 50 km/h).

Bussipeatuse muutmine saab olla ilmselgelt vaid Kaalukoja 1 elanike huvides. Senistes bussipeatustest Aiandi
tee ja Lohkva viljub Rédpina suunas pdeva jooksul 13 bussi, mida kasutavad aeg-ajalt kohalikud elanikud.
Aiandi tee bussipeatust on kasutanud Aiandi tee ning ka Salu ja Tuuleaasa tee elanikud, Lohkva bussipeatus
teenindab Ridakiila tee kaudu enamust sealsete uusasumite elanikke, samuti Kabina tee kaudu Pillikoori asumi
elanikke, Lohkva spordihoonest ja raamatukogust rddkimata.

Pohjendus:
Transpordiamet pikendas menetluse kéigus kahel korral arvamuse andmise

tdhtaega (05.02.2026 e-kirjaga 12.veebruarini 2026 ning 13.02.2026 e-kirjaga

23.veebruarini 2026) ning esitas menetluse kdigus arvamuse andjale jargmist

infot:

e Kolm varasemat podrdumist Transpordiametile ajavahemikul juuni 2019
— marts 2023 (s.h Luunja valla po6rdumine), milles juhiti tihelepanu tee
iletamise ohtlikkusele ja sooviti tee {iletamise ohutuse parandamist.
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Réipina mnt iiletamine Ridakiila tee juures ei ole probleemne. Linna poole suundub selles kohas vaid {iks
soidurida ning ringtee juures on sdidukid kiirust ka aeglustanud. Réipina poole suundub samuti vaid iiks
soidurida, teiselt toimub parempodre Kabina teele. Huvi korral voib nende kahe sdiduraja vahele
ohutuskdrgendiku rajada.

Maistlik ei tundu ka kavandatud kergliiklustee rajamine Répina mnt d4res Kaalukoja tee ja Ridakiila tee vahel.
Seal ei jata miirabarjdir ja teekraav selleks piisavalt ruumi. Selle asemel voiks kaaluda Timmi tee pikendamist
kergliiklusteega Ridakiila tee 2 ja 4 kruntide vahelt, et voimaldada Kaalukoja 1 elanikele ohutumat paisu
Lohkva bussipeatusesse.

Olemasolevate bussipeatuste iimbertdstmine ei ole otstarbekas ning lisapeatuse tegemine ei ole bussiliikluse
seisukohast maistlik.

Kuivord kavast voib ndhtuda ebaproportsionaalne Kaalukoja tee elanike huvide arvestamine ja ei ole vilistatud
mojuvoimuga kauplemine saavutamaks riigi raha ebamdistlikku kulutamist tulevaste arenduste huvides, esitan
teabendude koigi poordumiste saamiseks, mis tingisid kavandatud projekteerimise. Fiiiisiliste isikute
kontaktandmed saab podrdumistest eemaldada (pdhjendatud ei ole siiski kortermajade aadressi eemaldamine,
kuivord huviliste litkumisvajaduste hindamiseks on see oluline).

Kui Transpordiamet on siiski seisukohal, et riigil on raha "sitaks palju" ning 2012. aastal rekonstrueeritud
teeloik tuleks muuta asulasiseseks teeks valgusfooride, iilekdiguradade ja muu tilu-liluga, esitan noude, et
taastataks ka vasakpoore Aiandi teelt linna sdiduks. Teen 1-2 korda pdevas Tartu linna sdiduks 1,5 km ringi,
mis teeb kuus iile 50 lisakilomeetri. Aiandi tee vasakpOdrde taastamise huvi on paljudel meie piirkonna
elanikel. Lisaks soovis Lohkva raamatukogu juhataja raamatukogus toimunud selleteemalisel arutelul, et
taastataks sisses0it raamatukogu juures olevale parkimisplatsile Rdpina maanteelt, kui teeldigu asutusesiseseks
muutmine toesti padevakorda kerkib.

Lisan ka paar pilti. Esimesel pildil néhtub, et aastal 2011 oli Aiandi teelt vasakpddre tdiesti voimalik. Teisel
pildil ndhtub, et Kaalukoja tee 1 kortermaja ehitati poolelioleva eramu asemele aastal 2014 ning arendaja oleks
pidanud juba siis litklemistingimustega arvestama. Kolmandal pildil néhtub, et aastaks 2024 oli keegi
omaalgatuslikult eemaldanud sini-valged tokked vdimaldamaks vasakpoddret Kaalukoja teele (Google Maps on
jaadvustanud isegi rehvijéljed).

Kuivord senise praktika kohaselt on Transpordiameti projekteerijad ignoreerinud huvitatud isikute arvamusi ja
riigi rahalist seisukorda, siis saadan poordumise koopia ka ameti direktorile ja riigikontrollile ning teadmiseks
ka Luunja vallavalitsusele.

Taotlen projekteerimistingimuste eelndule konkreetsema arvamuse andmiseks (sealhulgas Aiandi tee
vasakpoorde tingimuste tipsustamiseks) tihtaja pikendamist 10 pieva vorra pirast minu teabenoude
taitmist ja Transpordiameti Kinnitust, et esitatud kujul on teeprojekti koostamine jitkuvalt kavas.

* Kirjale lisatud ettepaneku esitaja nimi, aadress ja telefoninumber *

PS. Minu po6rdumine ei sisalda peitmist vajavaid isikuandmeid, mis tingiksid poordumise tunnistamist
asutusesiseseks. Kui Transpordiamet seda arvamust siiski ei jaga, palun lugeda pddrdumine esitatuks
Haridusselts Longa kui juriidilise isiku poolt.

12.02.2026 e-kiri:

Téiendav seisukoht.

Taotlesin pikemat aega kavandatu analiiisiks, kui saan kinnituse, et kavandatu on jitkuvalt kavas ja saan kétte
teabendude korras kiisitu. Paraku sain sellise kinnituse mulle 10.veebruaril saadetud kirjas, mille leidsin
postkastist 11. veebruaril. Seega jii mulle analiiiisiks ja oma ettepaneku tdiendamiseks vaid iiks péev.

o Puudutasin telefonivestluses teemat, et Aiandi tee on keskelt toketega suletud (Soojuse teele avanev osa on
erastatud korrusmajade parklateks), mistottu puudutab kavandatud ldhteiilesanne viga paljusid Aiandi tee

o Lohkva bussipeatuste kasutuse statistika aastal 2025, mille kohaselt
kasutati Lohkva bussipeatusi 5210 korral. Bussile mindi peale 2271 korral
ning maha tuldi 2939 korral. Statistika suundade 16ikes on jargmine:

Peatus peale minemisi | maha minemisi
Tartu suuna peatus 1108 491
Rapina suuna peatus 1163 2448

o Transpordiameti poolt tellitud eskiisprojekt, millega vorreldi 6 erinevat
voimalikku lahendusvarianti teeiiletuse ohutumaks muutmiseks koos
nende maksumuste hinnanguga:

1. teisele (vasakule) poole riigiteed kergliiklustee rajamine terves 16igus
koos teetiletuskohtade sulgemisega;

tunneli lahendus Kaalukoja tee ristmiku piirkonnas;

tunneli lahendus Kaalukoja tee ja Ridakiila tee vahel;

jalakiijate viadukt Kaalukoja tee ristmiku piirkonnas;

jalakiijate estakaadiga viadukt Kaalukoja tee ristmiku piirkonnas;

fooridega  teeiiletuskoha  lahendus (selle  pdhjal  koostati

projekteerimistingimuste eelndu).

o Eskiisprojekti koosseisus olev liiklusanaliiiis ja detailsemad eeldatavad
ehitusmaksumuste kalkulatsioonid.

Sk

Lisaks selgitati arvamuse andjale pdhjuseid, miks otsustati minna eskiiside
valmimise jargselt edasi fooridega teeiiletuskoha lahendusega. Selgitus oli
alljargnev:

Tulenevalt esitatud poérdumistest on Transpordiametis algatatud arutelud
seoses selle loiguga, mille kdigus on arutatud voimalikke tegevusi, et
parandada tee tiletamise ohutust loigul. Peetud on selle teemalisi koosolekuid
ning lisaks aruteludele on tellitud ka eskiisprojekt, milles kaaluti erinevaid
voimalusi  selle 10igu ohutuse taseme tostmiseks koos voimaliku
ehitusmaksumuse hinnanguga. Lisaks fooridega tee iiletamisele kaaluti ka
tunneliga ja viaduktiga lahendusi ning ldbiva vasakpoolse jalgratta- ja jalgtee
rajamist koos teetiletuskohtade sulgemisega. Tunneli ja viaduktiga
lahendused osutusid oma mahukate ehitustéode tottu kordades kallimaks ning
teetiletuskohtade sulgemisega variandi korral peeti liiga suureks riski, et
hakatakse iile piirde ronima enda elu ohtu seades. Fooridega variant osutus
koikidest variantidest soodsaimaks.

Bussipeatuse asukoha muutmise vajadus tulenes sellest, et peatused peavad
asuma teeiiletuskohale voimalikult Iihedal. ~ Selliselt hakatakse ka
teetiletuskohta kasutama. Olemasolevasse asukohta jittes voib esineda risk, et
bussikasutaja ei kasuta tee iiletamiseks selleks ette ndhtud kohta, kuna ei soovi
kdia suurt tiiru.

Puudutatud osapoolte kaasamine on ldbi viidud korrektselt. Aiandi tee
kaugemas otsas olevad elanikud ei ole puudutatud isikud, sest nende isikute
soiduteekondi projektiga ei muudeta (st. sdilib olemasolev juurdepiis
olemasolevas asukohas). Samal pdhjusel ei kaasatud menetlusse kaugemal
asuvate kinnistute omanikke Kaalukoja ja Ridakiila teel ning nimetatud
teedega ristuvatel teistel tdnavatel. Tee omanik voib paigaldada foore ja piirata
piirkiirust avalikult kasutataval teel ka liiklejate arvamust kiisimata kui see
vajalikuks osutub (nditeks liitklusohutuse kaalutlusel). Kaudselt mojutab
selline muudatus tuhandeid inimesi kes seda 16iku igapdevaselt sdidavad.
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elanikke, kelle arvamust ei kiisita. Sain vastuseks, et seadus sellist kaasamist ei vdimalda isegi
Konsulteerisin selles osas diguskantsleri kantseleiga ja sain kiire hinnangu, et see ei ole nii. EhS § 31 1g 3
nimetab projekteerimistingimuste menetluses otsesonul kiill kinnisasja piirinaabrite kaasamist, ent
konkreetsel juhul on vdimalik riive samasugune piirinaabrite ja teiste sama véljasditu kasutavate naabrite
suhtes, mistottu HMS § 11 1g 1 p 3 kohaselt tuleks menetlusosalistena kaasata ka viimased. Palun mind
informeerida, kui Transpordiamet on valmis oma varasemat seisukohta muuta, et saaksime kaasata ka teised
huvitatud isikud, keda kavandatust ei ole algselt informeeritud.

Tanan mulle saadetud bussiinfomatsiooni eest. Eeldades, et diged on liinide kaupa saadetud arvud (lisades 4 ja
5), kontrollisin mulle saadetud tabelis olevaid arve. Selles tabelis olevad arvud on siis ilmselgelt valed. Néiteks
Tartu suunalises peatuses vdidetakse mahaminejate aastaarvuks 491. Ent ainuiiksi liinil 817 saabub Luunja
poolt kell 14:18 aastas 386 soitjat (tdendoselt enamuses koolidpilased). Lisades liinid 824 (101 soitjat) ning
846 (120 soitjat) on arv 491 juba kuhjaga iiletatud. Ajapuudusel jdtan vélja toomata teised liinid, kus Luunja
poolt saabujate arv vdiksem. Mérgin ka seda, et liinil 853, mis peatub erinevatel aegadel mdlemapoolsel
teeddrel, on Lohkva peatuses mahaminejate aastane koguarv 404. Eelduslikult on vihemalt pooled neist siiski
kell 15:08 Luunja poolt saabuvad koolidpilased.

Kuivord vastuolu on mulle saadetud arvandmetes, soovin kontrollida ka viidetavat eskiisprojekti koos
vOimalike ehitusmaksumustega. Palun mulle teabendude korras saata ka see koos lisadega. Mul on
pohjendatud huvi sellega tutvuda isegi juhul, kui see on tunnistatud asutusesiseseks.

Saadan ka mdned omapoolsed skeemid. Esimesel pildil on ndha olemasolev Ridakiila teeiiletuskoht, kus
eraldusribale joudmiseks tuleb iiletada vaid iiks sdidurida. Samasugusena vOib tdhistada ka vastassuuna
parempoolse sdiduraja. Moistagi vOib ohutuse huvides kasutada lisaks teejoontele ka kdrgenduskive.
Tahistasin teisel joonisel selle teekitsenduse punaste joontega (vajadusel voib iiletuskohta paarkiimmend
meetrit nihutada, et saada pikem rada parempoordeks Kabina teele).

Uleiildse vdiks loobuda otseliiklusest parempoolsetel radadel ja kasutada neid vaid vaid parempdorete
radadena. Tartusuunalisel teepoolel saaks paremraja &ért kasutada jalakdijate ja kergliiklusteena, mis
vihendaks teeiiletamise vajadust. Kuivord Lohkva ringist suundub Répina poole vaid tavamaantee, puudub
kavandatud 16igus vajadus nelja sdidurea jaoks.

Sarnaselt voiks lahendada ka Kaalukoja ristmiku juures teeliletuskoha. Kui peetakse vajalikuks
kiiruselangetamist, siis oma skeemil pakun vélja ka vasakpoorde voimaluse Kaalukoja teele (liikluse sujuvuse
huvides voiks eraldusribale kavandada vasakpodrde tasku). Vasakpoore Kaalukoja teelt Rdpina suunas ei ole
otstarbekas, alternatiiviks on sdit Mardi tee ja Ridakiila tee kaudu Lohkva ringteele.

Kuivord Aiandi tee elanike iilekaalukas huvi on olnud vasakpdorde taastamine, siis joonistasin skeemi ka selle
vasakpdorde realiseerimiseks. Kui juudi kalmistu korvale rajatakse mingi tombekeskus (esialgu ndeb DP ette
arikeskuse rajamist Kaalukoja tee ddrde), voib tekkida ohutu teetliletamise vajadus ka Aiandi tee ristmiku
juures. Huvi korral vdin oma skemaatilisi jooniseid tdiendada.

Kordan oma seisukohta, et Lohkva bussipeatuse toomine ca 300 m kaugusele Aiandi tee bussipeatusest ei ole
pohjendatud mingite uuringutega. Minu hinnangul niitab voimalike kasutajate arv olemasolevate bussipeatuste
sobivust. Viide, et bussipeatus tuleks rajada teeiiletuskoha juurde, vastasel korral hakatakse ronima {ile piirete
teepeenral, ei ole tosiseltvoetav. Esiteks on olemasolev bussipeatus Ridakiila teetiletuskoha juures, mis on juba
praegu suhteliselt ohutu ja tdiendavad ohutust suurendavad kulud ei oleks suured. Teiseks vilistavad muude
teeiiletuskohtade otsimise lisaks teepeenra toketele ka miiratdkkeks rajatud piirdeaiad.

Kéesolev kiri on tdienduseks minu 2. veebruaril esitatule. Palun lugeda mind projekteerimistingimuste
andmisel menetlusosaliseks. Tédiendan oma seisukohti, kui saan oma tdiendavas teabendudes kiisitud
eskiisprojekti ja selle lisad.

14.02.2026 e-kiri:

Menetlusse oli kaasatud Luunja Vallavalitsus, kes esindab kohaliku
kogukonna huve. Kiill aga kaasati Aiandi tee 11 // 13 (katastritunnusega
43201:001:1193), Aiandi tee 10 (katastritunnusega 43201:001:1153) ja
Aiandi tee 12 (katastritunnusega 43201:001:0763) kinnistute omanikud
seetdttu, et need kinnistud piirnevad kinnistuga millel kavandatakse tegevusi
ning ei ole vilistatud, et projektiga kavandatakse tegevusi ka kinnistu piiril
(nditeks Aiandi tee ristmiku piirkonnas tulenevalt projekteerimistingimuste
eelndu punktist 5.4.4).

23.02.2026 e-kirja lisas olevat allkirjadega tihispdordumist kédsitletakse eraldi
kdesoleva tabeli I6puosas.

Pohjendused esitatud ettepanekutele:

1. Transpordiamet kaalus esitatud ettepanekuid ning otsustas séilitada

Lohkva bussipeatused olemasolevas asukohas. Praegusel hetkel asuvad
Lohkva bussipeatused nii elanikkonna paiknemise kui
naaberbussipeatuste suhtes optimaalse koha peal.
Tee liletamise ohutuse tagamiseks kavandatakse esialgselt planeeritud iihe
asemel kaks fooriga teeiiletuskohta — iiks Kaalukoja tee ristmiku juurde ja
teine Ridakiila tee ristmiku juurde. Selliselt on vélditud jalgsi pikkade
ringide tegemine, sOltumata sellest kumma tinava piirkonnas
bussikasutaja elab. Uhtlasi vdimaldatakse 2+2 ristldikega tee ohutu
iletamine.

2. Transpordiamet kaalus riigitee muutmist 1+1 ristldikega teeks ning teise
raja jatmist kiirendus- ja aeglustusradadeks.
Siis kui koostati Tartu-Povvatu 18igu projekti (2010-2011), siis oli
teeregistri  (2009.a) andmetel riigitee aasta keskmine OOpdevane
liiklussagedus kuni Lohkva ringristmikuni 6816 a/66p ning Lohkva
ringristmikust edasi 5400 a/66p. Tolleaegne liiklusprognoos ennustas
2030. aastaks litklussagedust enam kui 11 000 a/66p.
2024.a teeregistri andmetel on riigitee aasta keskmine Odpdevane
liiklussagedus kuni Lohkva ringristmikuni 9459 a/66p (kasv +2643) ning
Lohkva ringristmikust edasi 7104 a/66p (kasv +1704). Liiklussageduse
erinevus on tingitud liiklusest mis tuleb riigiteelt 22252 Lohkva—Kabina—
Vanamdisa tee ja 16iguga kiilgnevatelt kohalikelt teedelt. Liiklussageduste
iildine kasv on tingitud peamiselt autostumise suurenemisest. Kahe
vaadeldava 18igu kasvu erinevus tuleneb Tartu linna ldhiala kiiremast
arengust ja linnastumisest.
Vottes arvesse varasemaid liiklusprognoose, liiklussageduste tegelikku
kujunemist viimase 15 aasta jooksul, piirkonna planeeringuid, Tartu
ldhiala kiiremat kasvu vorreldes muu piirkonnaga ning asjaolu, et
projektiga késitletav 101k on linnastumas, ei pea Transpordiamet
digustatuks tee muutmist 1+1 ristldikega teeks. Projektiga kisitletav 161k
on ristldike poolest sarnane Tartu kesklinna suunduva teega ning oluliseks
ithenduseks muuhulgas ka neile kes soovivad litkuda Tartu idaringteele, et
jouda teisele poole Tartut. Ristldike muutus 1+1 ristldikega teeks toimub
loogilises asukohas — kohas, kus riigitee nr 45 ristub riigiteega nr 22252
Lohkva—Kabina—Vanamdisa tee ja mille aasta keskmine &60pdevane
litkklussagedus on 2024. a teeregistri andmetel 1711 a/66p.
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Tdnan saadetu eest! Diagonaalsel vaatamisel siivenes kahtlus Podltsamaa kinnistu arendaja ning Karin Raidi
voimalikust mojutustegevusest.

Pdhjalikumaks analiiiisiks ja oma kahtluste kontrollimiseks vajan ka projekti lisa 1 (2025.a. liiklusuuringu
analiiiis), millele viidatakse seletuskirja punktis 2.4 ning faili 8-001 (detailsem ehitusmaksumuste iilevaade),
millele on viidatud seletuskirja punktis 3.8.1.

Palun mulle teha kittesaadavaks ka nimetatu.

23.02.2026 e-kiri:

Léhtudes asjaolust, et Transpordiamet ei vaidlustanud mulle diguskantsleri kantselei poolt poolt selgitatut,
toimus Aiandi tee elanike ndupidamine, kus otsustati koostada meie tihispd6rdumine, milles elanikud néuavad
Aiandi teelt viljasoidul vasakpoorde taastamist ning enda kaasamist HMS § 11 Ig 1 p 3 kohaselt
menetlusosalistena. Uhispoordumine on lisatud manuses skdnnituna ja vajadusel vdin saata ka
originaalallkirjad. Palun pdordujad projekteerimistingimuste menetlusse kaasata.

Moned 60-st iihispoordumisele allakirjutanust on oma samasisulisest seisukohast juba varem teada andnud,
mistottu ei vaja tdiendavat argumenteerimist tdsiasi, et 2012. aastal neljarealisena véljaehitatud teeldik on
ebamoistlik. Lohkva ringteelt edasi kulgeb Réipina mnt kaherealisena ning Kabina tee ei too ringteele
markimisvéarset lisakoormust. Kui eeldada, et vihemalt pooled Ripina maanteele avanel Aiandi umbteel
elavatest peredest sdidavad linna igapdevaselt, siis on meie summaarne ringsdit iile 10 000 km aastas ning
alates aastast 2012 oleme sditnud lisakoormusena summaarselt mitu korda iimber maakera.

Mulle saadetud eskiisidest ja selle lisadest ei ndhtu, et oleks analiilisitud Répina mnt algusldigu taasmuutmist
kummaski suunas iiherealiseks ning kavandada asfalteeritud paremread parempdorde ja kiirendusradadeks.
Teen ettepaneku seda varianti analiilisida 14htudes minu varem saadetud kritseldustest. Kui need paremread
saavad takistatuks ohutusaladega olemasolevates iilekdigukohtades (mis minu hinnangul ei tohiks
litkklusohutuse huvides muutuda iilekdiguradadeks), siis suureneb liiklusohutus ka Réipina mnt {iletamisel.
Hinnanguliselt voiks see meede olla kdige odavam lahendus ja parandada seejuures varasema projekti
puudujiigid.

Vaatlesin Kaalukoja tee 1dhedal kolmel m6ddunud nddala hommikul liiklust tippkoormuse ajal. Poole tunni
jooksul liitkus Tartu suunas 270-280 soidukit (kdigil kolmel hommikul sain ligildhedase tulemuse), Répina
suunas liikus sdidukeid peaaegu poole vihem (iihel lugemisel 182 pooltunnis). Ent valdavalt liikusid sdidukid
5-10 gruppides, mis jéttis gruppide vahele vihemalt 200 m vahed ohutuks teetiletamiseks. Vaatluse ajal iiletati
tee iihel korral koeraga jalutaja poolt, kes ootas teeiiletust umbes veerand minutit.

Parempoolset sdidurida kasutati pdoreteks (pooltunnil keeras Kaalukoja teele 4 ja sealt vilja 8 sdidukit) ning
vahel ka eessditjast moodumiseks, valdavalt toimus liiklus vasakpoolses sdidureas. Seega ei oleks pideva
litkluse katkemine parempoolses reas liiklust hdirivaks teguriks.

Projekteerimistingimustes tuleks kajastada jargmise stsenaariumi realiseerimist (esitan selle meelevaldses
sOnastuses, ent projekteerijale loodetavasti arusaadavalt):

Idaringteelt Ripina suunas on hetkel Aiandi teeni 3 sdidurada. Vasakpoolne jadks bussipeatuse jaoks ning
parempdordeks Aiandi teele. Keskmine sdidurida suunaks Idaringteelt saabuva liikluse vasakrajale. Aiandi tee
ristumisel ulataks ohutussaar vasakrajani ning selle korvalt saaks oodata vasakpdorde voimalust Aiandi teel.
Liikluse sujuvuse huvides voiks kavanda eraldusribal peatumise voimaldamist enne vasakpodrde 1opetamist.
Parempoore Aiandi teelt saaks toimuda kohe paremrajale, senine kiirendusrada voiks jddda néiteks veokite
tehniliseks iilevaatuseks politsei poolt. Puudub vajadus kavandada iilekdigukohta Aiandi tee ristumisel, samuti
vasakpoOdret Rdpina maanteelt Aiandi teele (ringtee on siin 1dhedal).

Samalaadselt tuleks suunduda paremrajalt vasakrajale enne Kaalukoja teega ristumist, kus paremraja sulgeks
ohutussaar, mis vihendab tee laiust teeiiletamise kohas. Kaalukoja tee elanike (ja tulevase drikeskuse) huvides

3. Vasakpoorde projekteerimine Aiandi tee, Kaalukoja tee ja Ridakiila tee
ristmikele  pole  projekteerimistingimustega  seatud  eesmérgi
saavutamiseks vajalik, milleks on tee iiletamise ohutuse tostmine. Lisaks
oleks sellel méarkimisvdarne moju projekti ehitusmaksumusele.

Soovitud vasakpdore pole sobilik ka liiklusohutuse kaalutlustel.
Projekteeritav 10ik on 2+2 ristldikega magistraaltee, mille litklussagedus
on enam kui 9000 autot 66pdevas. Vasakpoorde rajamine tekitaks juurde
uusi konfliktpunkte, mis koosmdjul korge liiklussagedusega halvendaksid
markimisvairselt litklusohutust sellel ristmikul. Praegune lahendus on
kooskdlas ka standardiga EVS 843:2016 “Linnatdnavad”, mille tabeli 7.1
kohaselt on sobivaimaks pdhimagistraali ja kohaliku jaotustinava
16ikumisviisiks samatasandiline ristmik, kus on lubatud ainult
parempOoretega maha- ja pealesoit. Ohutu vasakpdorde sooritamine on
voimalik 18igu otstes asuvate ringristmike kaudu.

Loigu muutmine linnaliseks ja kiiruste alandamine ei kohusta tee
omanikku rajama uusi ristmikke, kui séilitatakse senised vdimalused
litkumiseks. Isiklik soov saada mugavam juurdepéés ei kaalu tiles avalikku
huvi liiklusohutumaks liiklemiseks.

Analoogne lahendus on rajatud Tartu idaringteele Tartu vangla ja Voru tn
vahelisele 16igule, kus vasakpoorded on lubatud vaid suurematel ristmikel.
Muudele teedele juurdepddsud on lahendatud vaid 14bi parempdorete.
Liiklusohutuse seisukohast on selline lahendus digustatud.

4. Transpordiamet kaalus otsejuurdepddsu tagamist riigiteelt Lohkva
raamatukogu ees oleva parkimisplatsi juurde.
Soltumata sellest, kas projektiga késitletaval 16igul riigiteel nr 45 Tartu—
Répina—Virska kehtestatakse asula liikluskorraldus voi késitletakse seda
maanteena, on tegemist magistraalteega mis loob olulise ihenduse linna
serva ja kesklinna vahel. Lisaks jddb see 101k véljapoole Tartu idaringtee
perimeetrit ning on oluline 161k ka sellele liiklusele, mis ei sisene Tartu
kesklinna. Standardi EVS 843:2016 “Linnatdnavad” kohaselt on
soovitatav pohimagistraalidel kavandada planeerimislikke, ehituslikke ja
liikluskorralduslikke votteid, et vihendada markimisvaarselt kinnistutele
ligipdésu funktsiooni.
Olemasolev  juurdepddsulahendus Kollu tee 7 kinnisasjale on
projekteeritava tee funktsiooni silmas pidades standardikohane lahendus
ning autoga juurdepéds on tagatud kohalike teede nr 4320079 Soojuse tee
ja 4320077 Kollu tee kaudu.

Otsus:

1. Muuta projekteerimistingimuste eelndu lisa 2 ,,Projektiga kavandatavad
tegevused®, ndidates Lohkva bussipeatused olemasolevates asukohtades ning
olemasolevate teeiiletuskohtade juurde projekteeritavad foorreguleeritavad
teetiletuskohad.

2. Muuta projekteerimistingimuste eelndu punkti 5.2.6 jargmiselt:
Projekteerida lisas 2 néidatud asukohta Ridakiila tee ristmiku juures
foorreguleeritud teeiiletuskoht.

3. Muuta projekteerimistingimuste eelnou punkti 5.3.1 jargmiselt:
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voib olla vasakpoore Kaalukoja teele, mistottu voib kaaluda ka vasakpoorde raja tekitamist selles kohas
eraldusriba arvel. Sel juhul tuleks nihutada iilekdigukoha asukohta, et vasakpoore ei hdiriks jalakéijat.

Edasi voimaldaks paremrada parempodret Lohkva raamatukogu ees olevale parkimisplatsile (ja sealt tagasi
teele pooramist). Vajalik on selleks kavandada kraavi iiletamine. Edasi teenindab paremrada bussipeatust ning
pdrast seda on uus teekitsendus teenindamaks Ridakiila teelt saabuvaid jalakédijaid ning Lohkva bussipeatust.
Pérast teekitsendust voimaldab paremrada pdoret Kabina teele.

Analoogiliselt tuleks piirata paremraja kasutamist Tartu suunalisel teepoolel. Valdavalt saaks seal senist
paremrada kasutada jalg- ja kergliiklusteena. Juudi kalmistu nurga juures tuleks alustada paremraja
tekitamisega soidukitele, mis kalmistu vérava juures saab tdismoddu (seal algab olemasolev jalgtee, kuhu ka
kergliiklus suunduda saab.

Varasemas kirjas eksisin véites Ridakiila tee viljumist Lohkva ringteele, mistdttu voib kaaluda ka vasakpdorde
voimaldamist Ridakiila teelt.

Bussipeatuste timbertdstmiseks puudub vajadus (kui mitte arvestada voimalikku vajadust nihutada Tartusse
saabuvate busside Lohkva peatust veidi Tartu poole ja teha sama sealse teeiiletuskohaga, et tagada sujuvam
parempdore Kabina teele).

Kui kunagi valmiv drikeskus tdesti vajab oma bussipeatust, saab selle kavandada tdstes linna suunduva Aiandi
tee bussipeatuse Juudi kalmistu ja drikeskuse vahele (senine bussipeatus on teiselpool ringteed. Mdistagi peaks
selliste toode rahastamine toimuma &drikeskuse osalusel.

Mitmed asjaolud eskiisis ja selle lisades on siivendanud minus arvamust, et arendaja on soovinud oma arendust
toetavad investeeringud jétta riigi kanda. Kuivord ametiasutused peavavad oma tegevuses vilistama ka néilise
korruptsiooni, siis olen valmis huvi korral selgitama oma kahtusi pdhjalikumalt Transpordiameti sisekontrollile
ja riigikontrollile. Luunja vallavalitsust v3ib huvitada ka asjaolu, et nii kavandatud &rikeskuse kui ka endise
volikogu esinaise Piitiveere detailplaneeringu koostajana on figureerinud Raid Invest. Karin Raidiga on mul
olnud vahetuid varasemaid mitte kdige meeldivamaid kogemusi planeeringuvaidlustes ning vaid jaddméie
veepealne osa on ajakirjanduses avaldatu (https://tartu.postimees.ee/1218358/0a-tanava-majaehitus-heidab-
linna-asjaajamisele-varju).

Lihimal paaril nddalal olen Eestist dra ja e-kirju ei loe, ent helistamise korral saan vastata.

Sailitada Lohkva bussipeatused olemasolevas asukohas. Vajadusel niha ette
bussipeatustes limberehitustdid kui seda tingib riigiteel sodiduradade
iimbermarkeerimine kitsamaks.

4. Mitte arvestada ettepanekut kavandada projekteeritavale 1digule 1+1
soidurajaga tee, muutes teised rajad aeglustus- ja kiirendusradadeks.

5. Mitte arvestada ettepanekut kavandada Aiandi tee, Kaalukoja tee ja
Ridakiila tee ristmikele vasakpoorde voimalus.

6. Mitte arvestada ettepanekut projekteerida riigiteelt 45 otsejuurdepiis
Lohkva raamatukogu ees oleva parkla juurde.

Aiandi tee 8
43201:001:0559

03.02.2026 e-kir1

Sain hilinemisega teada projekteerimistingimuste eelndust Ripina mnt liiklustingimuste muutmiseks. Teie
poolt teistele Aiandi tee inimestele mitteteatamine riivab kindlasti meie kogukonna diglustunnet.
Liiklustingimuste muutmises peaksid saama kaasa radkida koik riigiteele véljuva umbténava elanikud.

Maanteele viljasoit iile kergliiklustee on vdga ohtlik. Hoolimata paigaldatud liiklusmérkidest kihutavad iile
Aiandi tee viljasdidu jalgratturid ja tduksijuhid, kes on korduvalt tekitanud liiklusohtlikke olukordi. Oleme
poordunud antud kiisimusega valla poole, kuid vald on viidanud, et see on maanteeameti rida.

Eelndu on ilmselgelt arendaja huvides ja on ebaproportsionaalne. Kui projektiga paigaldatakse valgusfoorid
Kaalukoja tee ristumisele, tuleks voimaldada vasakpooret ka Aiandi teelt. Vordse kohtlemise pdhimottel tuleks
sel juhul ette ndha ka valgusfoorid Aiandi tee ristumisele.

Pohjendus:

1. Transpordiamet ndustub seisukohaga, et viljasdit Aiandi teelt file
kergliiklustee on ohtlik, sest seal on ddrmiselt piiratud ndhtavus. Sellest
probleemist ajendatuna on projekteerimistingimuste eelndusse lisatud punkt
5.4.4 Kontrollida kogu projekteeritaval [oigul ndhtavusi kergliiklustee
[oikumisel ristuvate kohalike teede ja tinavatega ning puudulike
ndhtavusnouete korral projekteerida ndhtavust parandavaid meetmeid.
Projekteerimise kaigus vaadatakse iile ka Aiandi tee ristumine kergliiklusteega
ja projekteeritakse néhtavust parandavaid tegevusi.

2. Vasakpoorde  projekteerimine  Aiandi tee  ristmikule  pole
projekteerimistingimustega seatud eesmérgi saavutamiseks vajalik, milleks on
tee iiletamise ohutuse tdstmine. Lisaks oleks sellel mérkimisvddrne mdju
projekti ehitusmaksumusele.

Soovitud vasakpoore pole sobilik ka liiklusohutuse kaalutlustel. Projekteeritav
161k on 2+2 ristldikega magistraaltee, mille liiklussagedus on enam kui 9000
autot 00pdevas. Vasakpoorde rajamine tekitaks juurde uusi konfliktpunkte,
mis koosmojul korge liiklussagedusega halvendaksid maérkimisvéarselt
litklusohutust sellel ristmikul. Praegune lahendus on kooskdlas ka standardiga
EVS 843:2016 “Linnatdnavad”, mille tabeli 7.1 kohaselt on sobivaimaks
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 45 Tartu—Ré&pina—Virska tee km 3,6-4,7 Lohkva kiilas asuva 16igu iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks*

lisa 2

pohimagistraali ja kohaliku jaotustdnava 16ikumisviisiks samatasandiline
ristmik, kus on lubatud ainult parempooretega maha- ja pealesdit. Ohutu
vasakpodorde sooritamine on voimalik 18igu otstes asuvate ringristmike kaudu.

Ldigu muutmine linnaliseks ja kiiruste alandamine ei kohusta tee omanikku
rajama uusi ristmikke, kui sdilitatakse senised voimalused liitkumiseks. Isiklik
soov saada mugavam juurdepiis ei kaalu iiles avalikku huvi liiklusohutumaks
litklemiseks.

Analoogne lahendus on rajatud Tartu idaringteele Tartu vangla ja Voru tn
vahelisele 10igule, kus vasakpoorded on lubatud vaid suurematel ristmikel.
Muudele teedele juurdepéddsud on lahendatud vaid 1dbi parempdodrete ning
liiklusohutuse seisukohast on selline lahendus digustatud.

Kavandatav lahendus on proportsionaalne, sest projekteerimistingimustega ei
kavandata foorristmikku ei Kaalukoja teele ega Ridakiila teele. Fooriga
plaanitakse reguleerida vaid jalakdijate tee {iiletamist. Koik nimetatud
ristmikud jddvad endiselt parempddretega ristmikeks.

Otsus:

1. Parandada ndhtavustingimusi Aiandi tee ja kergliiklustee omavahelisel
ristumisel.

2. Vasakpoorde voimalust Aiandi tee ristmikule mitte projekteerida.

10 | Kollu tee 7 Kirjutan Lohkva raamatukogust, Kollu tee 7, Lohkva kiila. Palun abi - meie lugejad on vdga soovinud, et oleks | Pohjendus:
43201:001:0079 taas voimalik Rdpina maanteelt mahasdit meie juurde parklasse (nagu varasemalt oli). Soltumata sellest, kas projektiga kisitletaval 16igul riigiteel nr 45 Tartu—
K o e Réipina—Virska kehtestatakse asula liikluskorraldus voi késitletakse seda
y as seda on mingil moel voimalik teostada? . . . o !
06.02.2026 e-kiri maanteena, on tegemist magistraalteega mis loob olulise ihenduse linna serva
Lugejatel oleks hdlpsam meie juurde pédseda, paljud peavad tiilikaks Puukooli kaudu liiklemise ja uutel ja kesklinna vahel. Lisaks jiib see 16ik viljapoole Tartu idaringtee perimeetrit
tulijatel on raske meid leida (et me nii peidus). ning on oluline 16ik ka sellele liiklusele, mis ei sisene Tartu kesklinna.
Samuti saime just Kultuuriministeeriumi kiirendist toetust nutilaenutuskapile (inimesed hakkavad saama 24/7 S‘andard‘l EVS 843:2016 “Linnatdnavad” kohaselt on soovitatav
oma soovitud raamatuid kiitte parklas olevast laenutuskapist) ja eeldatavasti saame niimoodi lugejatele veel | POhimagistraalidel — kavandada planeerimislikke, chituslikke  ja
kasulikumad olla — ning meie juurde mugav ja sdbralik ligipas oleks seega eriti hea ja inimestele meelepéirane. | liikluskorralduslikke votteid, et vdhendada mérkimisvadrselt kinnistutele
ligipddsu funktsiooni.
Olemasolev juurdepadidsulahendus Kollu tee 7 kinnisasjale on projekteeritava
tee funktsiooni silmas pidades standardikohane lahendus ning autoga
juurdepdids on tagatud kohalike teede nr 4320079 Soojuse tee ja 4320077
Kollu tee kaudu.
Otsus:
Mitte arvestada ettepanekut projekteerida riigiteelt 45 otsejuurdepdids
parklasse Kollu tee 7 juures.
11 | Aiandi tee elanike | Transpordiamet on algatanud menetluse Rdpina mnt algusldigu rekonstrueerimise projekteerimistingimuste | Pohjendus:

ithisavaldus (60
allkirja)

23.02.2026

andmiseks. 2012. aastal ellu viidud ebamdistliku projektiga halvendati oluliselt Aiandi tee elanike
litklemisolusid ning niitidne eelndu halvendab neid veelgi.

Seetottu palume HMS §11 Ig 1 p 3 kohaselt lugeda meid projekteerimistingimuste suhtes menetlusosalisteks
ning kavandada projekteerimistingimustega muuhulgas ka lahendus Aiandi teelt vasakpodrde tegemiseks
véljasdidul Rdpina maanteele.

Vasakpoorde projekteerimine Aiandi tee ristmikule pole
projekteerimistingimustega seatud eesmirgi saavutamiseks vajalik, milleks on
tee iiletamise ohutuse tdstmine. Lisaks oleks sellel mérkimisvddrne moju
projekti ehitusmaksumusele.

Soovitud vasakpdore pole sobilik ka litklusohutuse kaalutlustel. Projekteeritav
161k on 2+2 ristldikega magistraaltee, mille liiklussagedus on enam kui 9000
autot 00pdevas. Vasakpoorde rajamine tekitaks juurde uusi konfliktpunkte,
mis koosmojul korge liiklussagedusega halvendaksid mérkimisvéérselt
litklusohutust sellel ristmikul. Praegune lahendus on kooskdlas ka standardiga
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 45 Tartu—Ré&pina—Virska tee km 3,6-4,7 Lohkva kiilas asuva 16igu iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks*

lisa 2

EVS 843:2016 “Linnatidnavad”, mille tabeli 7.1 kohaselt on sobivaimaks
pohimagistraali ja kohaliku jaotustdnava 1dikumisviisiks samatasandiline
ristmik, kus on lubatud ainult parempodretega maha- ja pealesdit. Ohutu
vasakpOdrde sooritamine on vdimalik 1digu otstes asuvate ringristmike kaudu.

Loigu muutmine linnaliseks ja kiiruste alandamine ei kohusta tee omanikku
rajama uusi ristmikke, kui sdilitatakse senised voimalused litkumiseks. Isiklik
soov saada mugavam juurdepdds ei kaalu {iiles avalikku huvi liiklusohutumaks
litklemiseks.

Analoogne lahendus on rajatud Tartu idaringteele Tartu vangla ja Voru tn
vahelisele 10igule, kus vasakpoorded on lubatud vaid suurematel ristmikel.
Muudele teedele juurdepddsud on lahendatud vaid ldabi parempdorete ning
liiklusohutuse seisukohast on selline lahendus digustatud.

Otsus:
Vasakpoorde voimalust Aiandi tee ristmikule mitte projekteerida.

1.3.Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud
Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne pdeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust

avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Lodtspilli tee 3 43201:001:0867
Lootspilli tee 1 43201:001:0868
Lodtspilli tee 43201:001:0871
Kollu tee 11 43201:001:1145
Kollu tee 3 43201:001:1209

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Miili 43201:001:1151
Sengo 43201:001:0365
Juudi kalmistu 43201:001:0066
Raiduri 43201:001:1155
Poltsamaa 43201:001:1161
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Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Kaalukoja tee 1

43201:001:1171

Tuleviku tee 4

43201:001:1179

Timmi tee 3

43201:001:1173

Timmi tee L2

43201:001:1782

45 Tartu-Répina-
Virska tee T18

43201:001:1180

Timmi tee 12

43201:001:1781

Tuleviku tee 2

43201:001:1143




